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Pod koniec
ubiegtego roku
ukonczono inwe-
stycje, na ktéra
mieszkancy
Ustki czekali

od dawna.
Konstrukcja

ktadki otwieranej

za pomoca

mechanizmu

obrotowego
zamontowanego
na pylonie
wzbudzita duze
zainteresowanie
lokalnego srodo-
wiska.

nad kanale
w Ustce

nim brzegu rzeki. tozysko oprotowe
~ zamontowane jest od strony pylonu.

a otwarcie kfadki czekato wielu miesz-

karicow Ustki. Umozliwia ona bo-
wiem bezkolizyjne przejscie nad kanatem
portowym. Dzieki mechanizmowi obro-
towemu, ktéry otwiera i zamyka kfadke ’
co kilkanascie minut, zegluga przez rzeke /.
Stupie przebiega bez przeszkod. W pozydji/
zamknietej po kfadce swobodnie moga ,
sie poruszac ludzie oraz pojazdy uprzy/
wilejowane, np. karetki reanimacyjne,,
karetki pogotowia, wozy mterwencyj-
ne, policja. W pozycji otwartej k’(adka
umozliwia przeprawe wodng po,kanale
portowym.
Caty ciezar ktadki opiera sie ng /zachod-

Konstrukcja opiera sie na/ryglach
hydraulicznych, mocujgcych kiadke

7 przyczotkiem. Za jej/podtrzyma-

nie i zrownowazenig odpowiadaja

liny odciggowe. Dzieki wysokiemu

na 24 m pylonowi wraz z elektrycznym
napedem mozliwe jest obrocenie
ktadki o prawie 90 stopni w prawo.
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Kfadka jest podwies
cy obrotowej usytuo

3160 mm i wysokosci 2160 mm. Na gorny!
dowy zamocowano kulowe fozysko wzdfuz
dzono na pierscieniach wewnetrznego tozys
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Tab. 1. Uczestnicy kontraktu

Pracownia Projektowa COLOSSEUM
mgr inz. arch. Mirostaw Zwolski
mgr inz. arch. Marek Rutkowski
mgr inZ. Tomasz Studnicki firma PRS S.A.
mgr inZ. Andrzej Lukaszewicz firma PRS S.A.
Fundamentowanie
— mgrinz. Dorota Karwowska
Mechanizm obrotowy
—inz. Janusz Pelc firma INTER-HYDRO

mgr inz. Wojciech Czechowicz
— Pracownia Projektowa COLOSSEUM
inst. sterowanie — MARS Computer Systems
DYWIDAG-Systems
International Sp. z 0.0. DSI

Polski Rejestr Statkéw S.A. — Janusz Dilling




mosty realizacje

fot. arch. DS

fot. arch. D!




o4

Rys. 1. Przekr6j obiektu
(#r6dto arch. Pracowni Projektowej
COLOSSEUM)

NABRZEZE
ZACHODNIE

& pednikami sktadajacymi sie z kota zebatego, przektadni
i silnika o mocy 7,5 kW. Natomiast mechanizm ryglowania
sklada sie z mechanizmu zamocowanego pod konstrukcja
ktadkii belek podporowych usytuowanych na wschodnim
i zachodnim nabrzezu. Sktada sie on z konstrukgji stalo-
wej wraz ze sworzniami klinujacymi i z sitownikiem, ktory
jest napedzany zasilaczem hydraulicznym o mocy 3 kW,
zamocowanym obok mechanizmu ryglowania, pod ktadka.
Mechanizm obrotowy obiektu moze by¢ uruchomiony przy
sile wiatru nie wiekszej niz 10 m/s, czyli 36 km/h i widzial-
nosci nie mniejszej niz pot mili morskiej. Sterowanie ktadka
odbywa sig z kabiny operatora umiejscowionej w pylonie,
Kapitan portu decyduje o jej zamknieciu badz otwarciu.

Podwieszenie pretowe

Firma DYWIDAG-Systems International Sp. z 0.0. DSI byfa
odpowiedzialna za dostawe i wykonanie podwieszenia pre-
towego kfadki, ktdre zostato zrealizowane za pomoca pretéw
z zakoriczeniem widelcowym: M76 dla odciggéw oraz M42
przechodzacych w Mé4 przy pylonie - dla want. - Z catego
zadania najtrudniejsza byta regulacja want i odciggéw: doce-
lowe rzedne pomostu musiaty spetnia¢ zatozenia projektowe
w obu ustawieniach pomostu (tj. wzdtuz i w poprzek kanatu
portowego). Byto to spore wyzwanie, zwtaszcza gdy wezmie
sie pod uwage, ze podatno$¢ konstrukdji pylonu zmieniata
sie w zaleznosci od kierunku dziatania obcigzenia (tj. w zalez-
nosci od potozenia pomostu w trakcie obracania). Ciekawg
sprawa pod wzgledem technicznym byt réwniez naciag obu
odciggéw pylonu przeprowadzony za pomoca specjalnych
ramek naciggowych wyposazonych w sitowniki hydrauliczne
— wskazywat Tomasz Nowicki z DYWIDAG-Systems Interna-
tional Sp.z 0.0. DSI.

Pomyst i wykonanie

Autorem tego interesujacego projektu jest stupska Pra-
cownia Projektowa COLOSSEUM. Rola gtéwnego wyko-
nawcy konstrukgji przypadta firmie Hydro-Naval Adkonis,
Michatek, Sobkéw Spj.

Ostatecznie prace trwaty pot roku i byty finansowane z unij-
nych dotacji Programu Operacyjnego Ryby 2007-2013.
Celem zrealizowanym w ramach tej inwestycji byto
potaczenie zachodniej i wschodniej czeéci miasta, dzieki
czemu mieszkancy Ustki zyskali alternatywe w stosunku
do funkcjonujacego w gtebi miasta mostu. W wielu przy-
padkach nowa ktadka zmniejszy czas przeprawy z réznych
punktdw w miescie. Komunikacje piesza i kotowa zapew-
nia rampa przystosowana do uzytkowania przez osoby
niepefnosprawne usytuowana po zachodniej stronie
kanatu portowego oraz otwér w pylonie na osi ktadki.

Charakterystyczne parametry:

- dhugos¢ w osiach podparé: 52,30 m,

+ pasruchu: 3,10 m,

- szerokos¢ pomostu: 4,0 m,

- catkowita szerokos¢ ktadki: 5,37 m,

- catkowita wysokos$¢ ktadki: 4,42 m,

+ min. odlegto$¢ od sredniej wody: 2,20 m. a





